aszdllitas

,Varsotol Helsinkiig: a »Rail Baltica«, egy
fantaziadus, stratégiai és fenntarthato

projekt”

Pavel Telicka, koordindld, transzeurdpai k6zlekedési hdlézat

Jalius 20-4n, az Eurdpai Bizottsag alelnoke, Jacques
Barrot engem jelolt a transzeurdpai kozlekedési
halézatok (RTE-T) egyik koordinatoranak a hat
kozil. E kinevezések Eurépai Tandcs és Eurédpai
Parlament 4ltal tortént elfogaddsdval a Bizottsag
politikai lendiiletet akar adni egyes elsédleges fon-
tossagu vasuti projektnek. Arrél van szé, hogy a
koordindtorok meg kell, hogy konnyitsék e projek-
tek bevezetését. Elsésorban azokét, amelyeknek
hatérokon étivel6 dimenzi6juk van.

Személy szerint én a ,Rail Baltica”™val vagyok megbizva,
mely egy fantaziadus, stratégiai és kornyezetbarat, fenn-
tarthatd projekt, és amely Finnorszag mellett az Eurdpai
Unié négy Gj — a Balti-tengerrel hatdros — tagorszagat
érinti: Lengyelorszagot, Litvaniat, Lettorszagot és Eszt-
orszagot. A Helsinki-Tallinn—Varsé észak-déli tengelyt
kovetd Rail Baltica kozvetlen 6sszekottetést fog teremte-
ni a balti orszagok és Lengyelorszag, valamint az Eurdpai
Uni6 kozponti teriiletei kozott, megerdsitve ezéltal a
kozos piacot, és eldsegitve az titvonaldba esd orszagok
integralasat. A Litvanidt Lengyelorszagtdl elvalaszt6 70
km-es rovid hatdr az egyetlen szarazfoldi 6sszekottetés a
balti orszagok és az Uni6 tobbi része kozott. Mivel a ha-
tékony és fenntarthato szallitdsi 6sszekottetések kiépité-
se ezen a hatdron halad 4t, érthet, hogy az érintett or-
szagok — de az Eurépai Unié egésze — szdmadra is mindez
rendkiviili fontosséggal bir.

A Regionadlis Politikai Féigazgatsag legel6szor egy kivi-
telezhet6ségi tanulményt végez, és ezt a 2006-0s év vé-
géig be kell fejezni. A vasuti Osszekottetés potencidlis
gazdasagi életképességének megallapitdsa mellett a tob-
bi, ezzel osszefiiggd tényezdt is figyelembe veszik majd.
Es mindez a vastitvonal 4ltal tszelt teriileteken, a projekt
kornyezeti kihatdsainak elemzésével kezdGdik. A politi-
kai felelgsokkel folytatott elsé targyalasaink eredménye-
ként, meg vagyok gy6zbdve rola, hogy a Tallinn—Varsé
vasttvonal feljavitdsa nyereséges lesz, de varjuk a tanul-
many eredményeit.

A Rail Baltica vasttvonal befektet6ket vonz majd
azon folyosé mentén, melyet a ,Via Baltica” kozuti
osszekottetés mdar kiszolgdl. Tertiletrendezési
szempontbdl ez kiegésziti majd az Interreg akcidit a
Balti-tenger régidban. Egytttal lehet6vé teszi Len-
gyelorszag és a balti dllamok hozzdcsatoldsat a
skandindv orszégok 4ltal elképzelt ,Eszaki hirom-
sz0ghoz”, de Oroszorszaghoz is: pontosabban a na-
gyon stirtin lakott Szent-Pétervari régiohoz.

A nagy mennyiségii orosz terméknek — elsésorban az
EU-nak szént, balti kik6t6kon dthalad6 nyersanyagok-
nak — koszonhetSen a forgalom aramldsa pillanatnyilag
kelet-nyugat irdnyt. Am a régié stratégiai fontossiga
er6sen megnovekedhet, ha a lehet6séget épp tanulma-
nyoz6 Kina — idéspérolasi meggondolasokbdl —, termé-
keit inkdbb a szibérai vastiton keresztiil kiildené a balti

kikotdk felé, mintsem hajéval a szuezi csatornén 4t. A
Rail Baltica 0sszekottetés tehat e tranzitforgalom észak-
déli iranyat képezhetné.

A projekt ugyanakkor fenntarthatd alternativat képez-
hetne az aruszallitds szdmara, és belathatd id6n beliil az
utazok is igénybe vennék ezt az utirdnyt. A Rail Baltica
vasuti osszekottetést tobb balti kormdny mar a fejlédés
mozgatérugéjaként latja. Es dgy tiinik, hogy mar most
tanui lehetiink a balti varosok kozotti versengésnek:
mindegyikiik azt szeretné, hogy a jovendd vasttvonal
athaladjon rajta. S ez szerintem j6 jel.

A projekt sikeréhez azonban a benne részt vevé 6t orszag
— a projekt potencidljéra vonatkozé — dlldspontjainak fo-
kozottabb kozeledése sziikséges. Alapos elszantsig
sziikséges az iratcsomo tovabbléptetése érdekében. Sze-
rintem e kozos latasmaéd lehetd legmegfelel6bb elémoz-
ditdsa az én egyik legfontosabb feladatom. Ennek érde-
kében aktiv médon kapcsolatban éllok az Gsszes érintett
szerepl6vel. Es ezt mind az tigyfelek és a potencialis fog-
yaszték, mind a szocidlis partnerek, a regionalis és helyi
hatésagok, a vasutépitéshez sziikséges anyagok gyartoi,
és természetesen, maguk a vasuttarsasagok is megértik.

Ami pedig a finanszirozast illeti: a Rail Baltica — azaz
(hivatalos megnevezése szerint) a ,,27-es szdmd RTE-T
elsédleges projekt” — koltségeit a Kohéziés Alap (egyes
esetekben akér 80%-ig) magukra vallalhatjak. Az egész a
2007-2013-as pénziigyi terv 6sszegétél fiigg (), de befo-
lydsos személyiségek, — elsésorban szdmos eurdpai kép-
visel6 — az elsédleges fontossagu szallitasi projektek hi-
anytalan finanszirozasa mellett dllnak.

En is utaztam Helsinki és Varsé kozt — idénként Gjsagi-
rok tarsasagaban —, hogy sajat szememmel meggy6z6d-
hessek az infrastruktuarak jelenlegi dllapotardl, a lema-
raddsok mértékérdl és a fennakadasok helyérél. Nagyon
aktiv szdndékozok lenni, hogy ez a nagy eurdpai regio-
ndlis utirdny a lehetd leggyorsabban elkésziiljon.

A helsinki (Finnorszdg) vasitdllomds

(") A 2007-2013-as pénziigyi perspektivik a cikk szerkesztésének
iddépontjdban (2005. novemberében) még ismeretlenek voltak.
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